Seit Jahren warten die Fahrgéste auf den Umbau des Konstanzer Bahnhofs

Das schmuddelige

|
‘ Bahn. Das Projekt genieRe aber hohe
Prioritit, sagt Martin Schmolke. _
Kurt Werner und Ralph Gambetta

: e l befiirchten, das héchst umstrittene
: r Z u e I I ! Bahnprojekt ,Stuttgart 21 binde zu
I I I f viele Mittel. Selbst wenn es andere For-

(dertopfe seien, fehle unterm Schluss-
_J strich Geld. Das sieht der Abgeordnete
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onstanz. Endbahnhof.” Was

K die Dame aus der Zug-Konser-
Ly ve verkiindet, klingt fast wie ei-
ne Drohung. Endstation —was kénnen
| Fahrgiste da schon erwarten? Sie diir-
fen ihre Erwartungen auch nicht zu
hoch schrauben. Beim Aussteigen ge-
niigt ein Blick: Alles macht einen
schmuddeligen Eindruck. Viele Kon-
stanzer klagen seit Jahren iiber den
einlichen Bahnhof, der eigentlich an
ttraktiver Stelle zwischen See und
Altstadt liegt. Was noch schwerer
wiegt: Nur Gleis 1 ist barrierefrei zu er-

reichen. Da die meisten Ziige aber an

den anderen Bahnsteigen halten, wird
die Zugfahrt fiir Behinderte, Eltern mit
Kinderwagen und Reisende mit Ge-
péck zur Tortur.

Taubendreck auf den Bahnsteigen,
ein herber Geruch auf den Toiletten,
grau-schmutzige Winde: Die . Be-
schwerden reilen nicht ab. Beklagt
wird aber vor allem der mangelnde
Service. ,Der Fahrgast-Beirat im
Landkreis Konstanz wiinscht, dass alle
Bahnhofe und insbesondere der Kon-
stanzer Bahnhof barrierefrei umge-
baut werden®, sagt Sprecher Ralph
Gambetta. Aullerdem fehlten gesi-
cherte Stellplitze fiir Fahrrader, ,,ada-
quate Verpflegungs-Moglichkeiten®,
eine Mobilititszentrale und beheizte
Warte-Méoglichkeiten. Der Stadtsenio-
renrat beklagt, die Gepack-Transport-
biéinder an den Treppen versagten oft
den Dienst und die Fahrkarten-Auto-
maten seien nicht kundenfreundlich.
Vorsitzender Professor Klaus Oettin-
ger fordert zudem, der Seehas miisse
endlich an Gleis 1 halten. Fiir dltere
Fahrgiste sei dies wichtig, ,und die Se-
nioren sind die treuesten Kunden”,

| Die Pléne fiir den Umbau liegen

langst in der Schublade. 2001 lobte die
Stadt gemeinsam mit der Deutschen
Bahn AG (DB) einen Wettbewerb aus,
vollmundig nannte sie das Projekt
»Bahnhof Konstanz 2006“. Die Jury ei-
nigte sich auf einen Entwurf mit gro-
Ber Unterfithrung zum See hin. Nach

fast sechs Jahren ist aber noch wenig

passiert, nieht einmal der versproche-
ne schnelle Bau einer neuen FuBRgén-
ger- und Radfahrer-Briicke und die
Umgestaltung des Vorplatzes. Immer-

© hin stehen im stidtischen Haushalt

die Mittel fiir die Briicke bereit:
Noch 2005 verkiindete der damalige

| Baubiirgermeister Volker Fouquet, be-

reits 2006 kénne mit der Umgestal-
tung in eine moderne Mobilitéitszen-
trale begonnen werden. Man habe das
Projekt auf die Liste der wichtigsten
-100 deutschen Bahnhéfe bekommen.
Von dieser Liste weil3 Martin Schmol-
ke, DB-Sprecher in Stuttgart, aber
nichts. Traumen die Konstanzer vor
sich hin? Landtagsabgeordneter An-
dreas Hoffmann sieht Anzeichen da-
fiir: ,Der Antrag aus Konstanz auf ent-
sprechende Mittel war nicht bei den
ersten.” Der Gemeinderat habe keine
klaren Priorititen gesetzt. Im Jahr
2004 sei der Fordertopf noch gut ge-
filllt gewesen - also drei Jahre nach
dem Wettbewerb.

»Bitte alle aussteigen. Der Zug endet
hier*, ténte es aus dem Zug-Lautspre-
cher. Der Konstanzer Fasnachter Hel-

mut FaBnacht hat einst mit ,Karle |
Dipfele aus Deutschlands letztem Zip- I

fele” gegriiRt. Bei der Einfahrt in Kon-

stanz erfihrt der Reisende, was es '
heil3t, das letzte Zipfele zu sein. Dabei |

ist der Bahnhof keine richtige Endsta-
tion, eigentlich ist er das Tor zum Sii-
den. Die Schweizer haben dies lingst
erkdnnt, sie waren den deutschen

‘ Nachbarn in Verkehrsfragen wie so oft
einen Schritt voraus. Mit dem ,City-

Vogel“ schufen sie vor Jahren eine at-
traktive Zugverbindung von Kon-
stanz/Kreuzlingen nach Ziirich. Im-
merhin haben die Stadt und der Land-
kreis Konstanz Zuschiisse bewilligt.
Seit 2004 flitzt nun ein Intercity in die
Schweizer Metropole. Das Nachbar-

land kniipfte damals sein Bahnnetz
noch dichter. Als die Siiddeutsche Zei-
tung dariiber berichtete, lieR sie
Kreuzlingen in der dazugehérenden
Karte weg und machte Konstanz zur
Schweizer Stadt — fast schon symbol-
haft fiir den attraktiven Anschluss
Richtung Siiden. -
Zumindest das Zugmaterial ist auf
deutscher Seite komplett modernisiert.
Und die DB hat mittlerweile die
schlimmsten Locher am Bahnhof ge-
flickt. Mit neuen Miilleimern, Schil-

| dern und einer elektronischen Fahr-

gast-Informationsanlage auf den
Bahnsteigen ist die Infrastruktur mo-
derner geworden. Das Stadtmarketing
hat zusammen mit der Bahn die Toi-

Zur Mobilitdtszentrale: www.foer-
derverein-mobilitaet-kn.de

letten aufgefrischt. Zustdndig fiir den
Unterhalt ist bei der DB seit Januar
| 2006 das Station und Service Bahn-
hofsmanagement in Friedrichshafen.
2Wir waren mit dem Zustand des
Bahnhofs nicht zufrieden“, berichtet
Leiter Dieter Galner. Nach einer Quali-
tatspriifung seien die gréften Mangel
behoben worden. Geputzt werde jeden
Tag. Zudem beraumte Galiner Sonder-
reinigungen an. Das alles habe sich be-
reits ausgewirkt, die Zahl der Be-
schwerden- sei zuriickgegangen. Doch
an der Bausubstanz kénnen er und sei-
ne Mannschaft wenig dndern. -

Fiir einen Umbau sind beider DB an-
dere Abteilungen zustindig. Biirger-
meister Kurt Werner hat den Kontakt

wieder intensiviert. ,Wir miissen erst
-einmal eine gemeinsame Linie finden. "
Im jiingsten Gesprich scheint es etwas
vorangegangen zu sein. Auf Grundlage
des Wettbewerbs von 2001 werden nun
die stddtebaulichen Ziele, die Ver-
kehrsbelange und sonstige techni-
schen Anforderungen erarbeitet. ,Die
neu geschaffene Bahnhofsagentur
wird bahnintern beauftragt und damit
das Projekt mit verbesserter personel-
ler Kapazitdt ausgestattet”, berichtet

Wemmner. Er hofft, dass sich nun alles et-
was beschleunigt. Der Umbau sei eines
der wichtigsten Projekte der Stadt. Al-
lerdings steckt der dickste Batzen noch
an: die Investorensuche. Entsprechend
vage sind die Aussagen seitens der

' Andreas Hoffmann anders: ,Stutt-
gart 21 kann man fiir alles verantwort-
lich machen, nur fiir das nicht.“ Das
Land habe Riickstellungen fiir das Pro-

" jekt getdtigt, "die GVFG-Mittel (Ge-

meinde-Verkehrs-Finanzierungs-Ge-

setz) seien nicht davon beriihrt. Der

Konstanzer Bahnhof werde bei den Zu-

schiissen bedacht — die Frage bleibt: In

welchem Jahr?

o= _
' Die Pldne

Der Bahnhof ist barrierefrei
geplant: Der Sieger-Entwurf des

| Wettbewerbs von 2001 sieht eine

breite Unterfithrung unter dem

| Bahnhofsgebdude und den Glei-

| sen zum See hin vor. Die Fahrrad-

. und Fulgingerbriicke ist eben-
falls behindertengerecht. Der
Bahnhofsplatz ist als Knoten-
punkt des Nahverkehrs mit Bus-
haltestellen, Taxistinden und
Rad-Stellpldtzen geplant. Zudem

| ist ein Fahrrad-Parkhaus vor-

\ gesehen. An Stelle der jetzigen

Ladenzeilen sollen einzelne

mehrgeschossige Gebaude ge-

baut werden. Auf dem Areal des

bisherigen Schweizer Bahnhofs

! sind Wohnungen denkbar.

' Mobilitatszentrale

. Der Forderverein Mobilitits-
zentrale hat genaue Vorstel-
lungen vom Bahnhof der Zu-
kunft, Alle Verkehrsanbieter
wiren in einem Raum vereint:
von der DB bis zum Taxi-Unter-
nehmen. Die Kunden kénnten
hier Fahrkarten und alle Infos
bekommen. Mit Bahn, Bus, Taxi
und Schiff wiren alle Verkehrs-
anbieter nah beim Bahnhof. (jos)



